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Das Angebot fiir Naherholung und Tou-
rismus wird zunehmend auch auf die
Reisewege und -mittel ausgedehnt, die
fiir sich bereits als Erholung oder Erleb-
nis gelten. Neben den touristischen
StraBen gewinnen auch historische Bah-
nen und Schifffahrtslinien auf Fliissen
und Seen an Popularitit.

Touristische StraB3en
Seit Griilndung der Deutschen Alpen-
straBe 1927 wurden bis heute iiber 160
touristische StraBen als Instrumente des
Regionalmarketings in Deutschland aus-
gewiesen @. Bis auf fiinf entstanden alle
erst nach 1950 mit der einsetzenden
Massenmotorisierung, vor allem in zwei
Griindungswellen in den 1970er und
1990er Jahren (9 von 10 aller touristi-
schen Strallen).

Das Fehlen verbindlicher Ausweisungs-
kriterien fithrte zu einer uneinheitlichen
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Struktur hinsichtlich Trigerschaft, The-

matik, Linge und Vermarktung. Lediglich

eine Richtlinie des Deutschen Fremden-

verkehrsverbands von 1981 legt zehn

Merkmale bei der Verbindung von regio-

naltypischen Besonderheiten in Form

von ,,Ferienstralen zugrunde:

1. landschaftlich oder kulturell sinn-
volle leitthematische Benennung

2. Dauerhaftigkeit in Ausweisung und
Vermarktung

3. Eindeutigkeit in Streckenfiihrung
ohne Benutzung der Autobahn

4. Verzeichnis besichtigenswerter Ob-
jekte entlang der Strecke

5. Einrichtung einer zentralen Informa-
tionsstelle

6. moglichst mehrsprachiges Informati-
onsmaterial (Prospekte, Karten, etc.)

7. vollstindige Beschilderung (seit etwa
1960 {iblich)

8. Verwendung von Logos (Bildzei-
chen) und Slogans

9. eindeutig verantwortliche Triiger-
schaft mit satzungsmiBig festgeleg-
ten Zielen und Aufgaben

10. Bemiihen um staatliche Anerken-
nung in Form von Mittelzuweisun-
gen bzw. Unterstiitzung.

Erginzend hierzu gibt es in der Regel

zielgruppenspezifische Verpflegungs-,

Ubernachtungs- und Erholungsangebote.

Kaum eine touristische Stralle erfiillt

alle Merkmale, einige jedoch nur so we-

nige, dass Praxis und Forschung deutlich

zweifeln, ob sie tiberhaupt noch dem Re-

gionalmarketing dienen.

Touristische StraBen sind grundsitz-
lich auf den motorisierten Individualver-
kehr ausgerichtet. Angesichts des 6kolo-
gischen Bewusstseinswandels will man in
Zukunft jedoch nicht mehr nur reine
Automobilisten ansprechen, sondern
auch Radfahrer und Wanderer.

Nach der Wiedervereinigung wurden
in den neuen Bundeslindern rasch zahl-
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reiche touristische Straen im Rahmen
der regionalen Wirtschaftsférderung un-
ter Federfiihrung der Wirtschaftsministe-
rien gegriindet. Die zuletzt inflationire
Neuausweisung birgt die Gefahr einer
Entwertung dieses Instruments der regio-
nalen Wirtschaftsforderung.

Touristische Straflen stellen Leistungs-
biindel iiberortlicher Marketingziele von
Stidte- und Gebietsgemeinschaften dar.
Dabei geht es um die Sicherung von
Marktanteilen, Gewinnung bzw. Bin-
dung bestimmter Zielgruppen, bessere
infrastrukturelle Auslastung in touristi-
schen Nebenzeiten sowie den Aufbau ei-
nes nationalen und internationalen
Images. Vorbildlich verbindet diese Ziele
die Romantische Strafe. Durch Verzwei-
gung des Verkehrs auf Nebenstrallen sol-
len iiberdies 6konomisch-infrastrukturel-
le Wachstumseffekte und im nicht-kom-
merziellen Bereich Ziele wie Kultur- und
Traditionspflege, Denkmalschutz und
Naturschutz erreicht werden. Die Leit-
themen lassen sich ausnahmslos den Ka-
tegorien Landschaft, Kultur und Gastro-
nomie zuordnen, wobei letztere etwa in
15 Wein- und 4 Bierstrallen sowie einer
ApfelweinstralBe auftritt.

Aufgrund ihres Einsatzes im Regional-
marketing beschrinken sich etwa drei
Viertel der touristischen StraBen auf ein
einziges Bundesland @. Nur vier durch-
queren vier oder mehr Bundeslinder,
und nur elf fiihren grenziiberschreitend
ins benachbarte Ausland.

Die sehr unterschiedlichen Strecken-
lingen lassen sich zumeist an einem Tag
bewiltigen, wobei sie zu etwa gleichen
Teilen bis 50, 51-100, 101-150 und 150-
200 und mehr als 200 km Linge errei-
chen. Nur sechs sind linger als 500 km,
wobei die Deutsche Ferienroute Alpen-
Ostsee (1785 km) und die im Aufbau
befindliche Deutsche Alleenstrale (ca.
1600 km) herausragen. Aber auch auf
kurzen Distanzen lassen sich eine Reihe
von Zielen realisieren. Kaum eine touri-
stische StraBe erreicht dabei allerdings
eine Verkniipfung so vieler Attraktionen
des Leitthemas wie die Westerwiilder
KannenbickerstraBle, welche auf 36 km
etwa ebenso viele zu besichtigende Top-
fereien miteinander verbindet.

Die Streckenfiihrung ist bei etwa der
Hilfte der touristischen Straflen linien-
formig, folgt bei einem weiteren Viertel
einem Rundkurs und ist bei dem Rest
netzartig verzweigt und besteht zum Teil
aus unverbundenen Abschnitten.

Kennzeichen von Strecken nationaler
Bedeutung sind allgemein eine iiberregio-
nal interessierende Thematik und eine
mittlere Streckenlinge (ca. 100-300 km).
Um internationale Bedeutung zu erlan-
gen, sollten touristische Straflen eine die
weite Anreise lohnende Linge besitzen
und konzentriert eine landschaftliche

oder thematische Imagecharakteristik
von Deutschland bedienen, wie z.B. die
Romantische StraBe von Wiirzburg nach
Fiissen. Den Witterungsverhiltnissen der
deutschen Jahreszeiten entsprechend,
fillt die Hauptreisezeit zwischen Mirz
und November, mit einer Hochsaison
von Juni bis einschlieflich Oktober,
wenn die WeinstraBen ihre beste Zeit ha-
ben, und einem Vierteljahr geringer
Nachfrage von Dezember bis Februar.

Touristik-Eisenbahnen

Der Eisenbahnbau konzentrierte sich in
seiner Frithzeit auf die Verkniipfung der
Wirtschaftszentren. Erst seit Ende des
19. Jahrhunderts wurden reizvolle Rand-
landschaften durch kostensparend tras-
sierte Nebenbahnen (1914 ca.
20.000 km Lokal- und Kleinbahnen) er-
schlossen. Infolge der allgemeinen Mo-
torisierung begann in Westdeutschland
ab ca. 1960 eine zunehmende Neben-
streckenstilllegung bei gleichzeitiger
Ausmusterung der Dampflokomotiven
bis 1977. Angesichts des bahnamtlichen
Desinteresses an Traditionspflege bilde-
ten sich 1966 der Deutsche Kleinbahn-
verein und in der Folge eine heute un-
tiberschaubare Zahl von Museumsbahn-
vereinigungen @ @. Diese haben Erhalt
und Fortbetrieb aufgegebener Bahnanla-
gen sowie alten Rollmaterials (Wagen
und Lokomotiven) zur Zielsetzung. Die
DDR unterhielt dagegen schon vor der
Wende sieben Schmalspurbahnen im
Traditionsbetrieb. Erst seit 1985 fiihrt
die Deutsche Bahn AG mit eigenem hi-
storischen Rollmaterial wieder Fahrten
im Regelnetz durch und lésst Vereine
und Firmen mit deren Gespannen zu.

Im Jahre 1998 wurden in Deutschland
auf 54 Normalspurstrecken (1435 mm)
mit einer Gesamtlinge von ca. 1390 km
und auf 17 Schmalspurstrecken (1000,
900 oder 750 mm) mit insgesamt ca.
340 km Linge historische Ziige auf auch
im Regelverkehr genutzten Strecken ein-
gesetzt. AuBerdem gibt es 26 Museums-
bahnen im engeren Sinne einschlieflich
StraBen- und Feldbahnen (z.T. 600 mm)
mit einer Streckenlinge von mindestens
1 km und sechs planmiBigen Fahrtagen
pro Jahr. Diese verkehren auf rein musea-
len Strecken, 10 davon auf Normalspur-
strecken (insgesamt ca. 200 km) und 16
auf Schmalspurstrecken (insgesamt ca.
80 km). Nicht selten tbertrifft die Zahl
der Charter- diejenige der Planfahrten.
Die mehrheitlich im Verband deutscher
Museums- und Touristikbahnen organi-
sierten Bahnen besaflen 1995 rund 900
betriebsfihige Fahrzeuge und setzten bei
614.000 Fahrgisten bzw. Besuchern ein-
schlieBlich der 14 angeschlossenen Muse-
en rund 20 Mio. DM um.

Die Finanzierung des trotz durchge-
hender Ehrenamtlichkeit -
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aufwendigen Fahrbetriebs und der In-
standhaltungsarbeiten erfolgt etwa zu
drei Vierteln aus Fahrteinnahmen, oft
erginzt durch Zuschiisse von Gebietskor-
perschaften. Die (zu) geringen Umsitze
von 50 bis 500.000 DM lassen wegen re-
gionaler Zersplitterung und “Vereins-
meierei” mittelfristig eine Ausdiinnung
erwarten. Aus diesem Muster fille die
1993 gegriindete Harzer Schmalspurbah-
nen GmbH heraus. Mit 131 km verfiigt
sie tiber das lingste deutsche Schmal-
spurbahnnetz mit historischem Bahnbe-
trieb, darunter die 19 km lange Brocken-
Bahn mit alleine 742.000 Fahrgisten,
die bei groBem Pendleraufkommen 1997
rund 15 Mio. DM erwirtschaftete.

Sonderrollen spielen die stark fre-
quentierten 15 schienengebundenen
Zahnrad- und Standseil-Bergbahnen so-
wie zwei Schwebebahnen als iberwie-
gend fahrplanmiBige Touristikbahnen
zur oft musealen Erschliefung bedeuten-
der Attraktionspunkte. Schlielich ent-
standen seit den 50er Jahren in der DDR
neun sogenannte Pionier-Eisenbahnen
(600mm und kleiner), die zusammen mit
vier westdeutschen Anlagen heute als
Parkeisenbahnen zur stidtischen Naher-
holung ihre kurzen (Rund-)Strecken be-
fahren.

Fahrgastbinnenschifffahrt

Die moderne Personenflussschifffahrt
begann 1816/17 mit den ersten Schau-
felraddampfern auf Rhein, Weser und
Elbe. Dem Wirkungsbereich waren infol-
ge des benotigten Tiefgangs bis zum Aus-
bau der Fliisse und der Regulierung der
Wasserfiihrung bis ins 20. Jahrhundert
enge riumliche und saisonale Grenzen
gesetzt. So ist etwa noch heute auf der
Donau oberhalb von Kelheim sowie auf
den Zufliissen Iller, Lech, Isar und Inn
infolge der alpinen Geschiebefracht nur
GelegenheitsfloBerei moglich. Die Nut-
zung von Wasserwegen ist jedoch in ei-
ner zunehmend technisierten Lebens-
welt als erholsames Naturerlebnis aus
ungewohnter Perspektive, hiufig in Ver-
bindung mit nostalgisch verklirter
Schiffsromantik, fir den Tourismus sehr
populér.

Die deutsche Binnenschifffahrtsflotte
umfasste 1998 2945 Einheiten, davon

853 Fahrgastschiffe mit einer Kapazitit
von 219.000 Passagieren. Die Betreiber
sind 314 (Kleinst-)Unternehmen, die
zumeist nur im Sommer einen Linien-
und Ausflugsdienst aufrechterhalten,
dazu 18 Hotelschiffe mit 2342 Gistebet-
ten. Aufgrund eines geringen Organisa-
tionsgrades in einer zersplitterten Ver-
bandsstruktur sowie einer kaum entwi-
ckelten Statistik lisst sich jedoch nur
schwer ein Gesamtbild der Personenbin-
nenschifffahrt zeichnen.

Eindeutiger Schwerpunkt des Linien-
und Ausflugsdienstes auf den rund
7400 km Bundeswasserstrallen sind der
Mittelrhein (Mainz — Kéln mit ca. 40
Anlegeorten) @ und die Mosel (ca. 35
Anlegeorte). Unter zahlreichen Kleinst-
und nur einer Handvoll mittelstindi-
scher Reedereien dominiert als weitaus
grobte deutsche Fahrgastreederei die

o

1826 gegriindete Koln-Diisseldorfer
Deutsche Rheinschifffahrt AG. Dank ei-
gener Vertriebsorganisation wurden von
ihr 1997 auf 19 Tagesausflugsschiffen mit
einer Gesamtkapazitit von 15.600 Plit-
zen insgesamt 1,3 Mio. Passagiere auf
dem Rhein und seinen Zufliissen befor-
dert und rund 40 Mio. DM umgesetzt.
Wirtschaftlich noch interessanter ist das
Marktsegment der (grenziiberschreiten-
den) Hotelschifffahrt oder Flusskreuz-
fahrt, in dem mit 10 Schiffen mit zusam-
men 1554 Betten bei ca. 50.000 Passa-
gieren und 230.000 Ubernachtungen
rund 60 Mio. DM umgesetzt wurden.
Daneben sind nur noch der Bodensee
mit alleine 28 Anlegestellen auf deut-
scher Seite, die oberbayerischen Binnen-
seen, die Berliner Gewssser und die
Oberelbe sowie die Fihrschifffahrt auf
Nord- und Ostsee von groBerer Bedeu-

linien belderselts von Mittel- und Oberrheln

tung. So werden etwa auf Havel (Orani-
enburg — Brandenburg), Spree (Spandau
— Miiggelsee), Landwehr- und Teltowka-
nal iiber 60 Anlegestellen von zwei Dut-
zend Reedereien mit rund 50 Einheiten
und einer Gesamtkapazitit von iiber
10.000 Passagieren z.T. ganzjihrig im Li-
nien- und Ausflugsdienst angelaufen.
Die Oberelbeschifffahrt wird von der
1836 gegriindeten Sichsischen Dampf-
schifffahrt mit ihrer weltweit #ltesten
und groBten Flotte aus acht Raddamp-
fern (Baujahr 1879-1929) bedient, die
mit vier weiteren Schiffen zwischen
SeuBlitz und Tetschen (Bohmen) Lini-
endienste sowie Rundfahrten ab Dresden
durchfiihren. ¢

ErschlieBung von Attraktionsraumen durch touristische Verkehrs-
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Touristische Attraktionen
(gemaB Wertung in der Reiseliteratur)

1 000 000
500 000 Bensheim sehenswerte Altstadt
250 000 Bad Ems Kurort
100 000 =4 bedeutende Burg bzw. Schloss
50 000
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Historische Bahnen (Normalspur)

Bedeutende touristische Schienen- und Schiffswege
Verkehrslinien als touristische Attraktionen

Historische Bahnen

1 Kiel - Schonberger Strand e 2 (Schmalspur)

2 Liineburg - Bleckede =% ¢ o T ‘%’ 1 Insel Borkum

3 Hamburg-Bergedorf - Krimmel e ) 2\ Rigen 2 Insel Langeoog

4 Winsen - Niedermarschacht & ZingstQ——— o G 3 Insel Spiekeroog

5 Liineburg - Soltau/Winsen BrtStra/—g_/[ws“Z 4 Insel Wangerooge

6 Buxtehude - Harsefeld sund. 5 Wernigerode/Brocken - Nordhausen

7 Wilstedt - Heeslingen/Tostedt T 6 Gernrode - Eisfelder Talmuhle

8 Wittingen - Brome @ Plohon N ({S, 7 Gotha - Waltershausen/Tabarz

9 Celle - Miiden Sec O * ™ Greifswald® ) s% 8 Bad Schandau - Lichtenh. Wasserfall
10 Verden - Stemmen Q Seenpiatte & 9 Broh - Engeln

npla

11 Syke - Eystrup 10 Prien - Stock

12 Bremen - Thedinghausen 0 o y. 11 Kihlungsborn - Bad Doberan
13 Harpstedt - Lemwerder lbeck 12 Insel Rugen: Putbus - Gohren
14 Meppen - Quakenbriick _gisC he = = o ) 13 Zittau - Oybin/Jonsdorf

15 Rahden - Uchte i Y = we, S P " rower 14 Radebeul - Radeburg

16 Holzhausen - Schwe- 055 r o See k e Szczecin 15 Freital - Kipsdorf

germoor 1> Schwerini & M.e ek | on f ) (Stettin) 16 Oschatz - Kemmlitz

17 Hille - Kieinenbremen ] 4\) byt gi Ne;f[randen- S\ TR I T ——

18 Rinteln - Stadthagen CEEEh S oY) g i ra— M bah

19 Rinteln - Barntrup kamp BLde,-‘ 3, Parchim B S f / (Stettin) useumsbahnen
20 Emmerthal - Vorwohle Harssfeld hude’s Yoy ! Q o wmariy &9 e (NoSI_‘_maIspur)

- i Q -

21 Volqagsen Duingen Winseny 4\Lauenwg Y H‘ et 0 /a ; J 1 Suderbrarup - Kappeln
22 Kreiensen - Kalefeld N / < 5 Yte 2 Norden - Dornum
23 BorBum - Salzgitter-Bad (Lineburg é@‘ A v 3 Westerstede - Sedelsberg
24 Ibbenburen/Saerbeck - Giitersloh N ] 4 Wesel (Hafenbahn)

25 Hamm - Lippborg 5% ob oRger SC’"’"%‘” 5 Stolberg - Kaltherberg (Grenze)
26 Hattingen - Wengern Soltg/\’ (e ; o 6 Merzig - Niederlosheim

27 Essen (Kupferdreh - Scheppen) 0\Uelzen J & { 7 Lambrecht - Elmstein

28 Moers - Hoerstgen-Sevelen N \ g Neurappin Ry 8 Darmstadt - Bessunger Forsthaus
29 Sankt Tonis - Hillser Berg jiiiaosen O Stemmen 2 EBbrewaldo 9 Fladungen - Ostheim

30 Linnich - Heimbach OEystiup "§“Cranienturg 10 Blumberg - Weizen

31 Kassel - Naumburg Y Aserdort ) gy 51p8ager Museumsbahnen

32 Kahl - Schélligrippen J ¥ Nierburg - (Schmalspur)

33 Frankfurt a.M. (Hafenbahn)

34 Bad Nauheim/Butzbach -
Munzenberg

35 Wiesbaden - Hohenstein

36 Hermeskeil - Trier-Ruwer

37 Ettlingen - Bad Herrenalb

38 Ottenhofen - Achern

39 Riegel - Breisach

40 Haltingen - Kandern
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Bruchhausen - Asendorf
Geilenkirchen - Schierwaldenrath
Wauppertal

Plettenberg - Hliinghausen
Amstetten - Oppingen
Klostermansfeld - Hettstedt
Johstadt - Steinbach
Schoénheide - Stutzengriin
Warthausen - Ochsenhausen
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P o IR Touristische Schienenwege
o * vollstandige Ubersicht
/’., 7 siehe e%ektronische [N R‘istoris‘cher Bahnbetrieb -
4 Ausgabe ormalspur
e NistOrischer Bahnbetrieb -
_ 4 Heilbronn ‘7 Schmalspur
X - e { e MUSEUMSDANNDErIED -
a1 Kczrntal - Weissach & Besigheim Gaildorf e Normalspur
42 Nurtingen - Neuffen T \ 245 \ Museumsbahnbetrieb -
43 Amstetten - Gerstetten U :/;’Igs “’g D Ruders: QUntergréningen ) Schmalspur
44 Schorndorf - Rudersberg Weissach O N(2) a8\ e P .
45 Gaildorf - Untergréningen STUTTGART (2% Jschorms Schwébls‘c: EG’:nu'nd [rgolstadt o Standseil-Bergbahn
46 Tegernsee - Schaftlach PACclnge dort i @ Zahnrad-Bergbahn
47 Bad Endorf - Obing PeeEr
Vi cveld Niirtingen, - O Gerstetten @ Schwebebahn
48 Gotteszell - Viechtach . NG Amsiotion) S n
49 Ebermannstadt - Behringersmiihle Ottenhdfenjis 42 X suren X \ . Linz @ Parkeisenbahn
50 Helmstedt - Haldensleben fJ0ffenburg: § o A P\—\/ Wy S Am
51 Berlin-Rosenthal - Basdorf c P Budapest
52 Dessau - Worlitz S pim
53 Lichtenhain - Cursdorf < %0 p
B Q
54 Knappenrode - Auerhahn S Q@ Verkehr
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======== Eisenbahn in Bau

Stadte nach der Einwohnerzahl 1996

Uber 1000 000

500 000 bis 1 000 000

250 000 bis 500 000

100 000 bis 250 000

50 000 bis 100 000

unter 50 000
Landeshauptstadt



