Landschaftszerschneidung durch Infrastrukturtrassen

Ulrich Schumacher und Ulrich Walg

Unsere heutige Kulturlandschaft in
Mitteleuropa besteht aus einem Mosaik
verschiedener mehr oder weniger scharf
voneinander abgegrenzter Lebensrdume. ren,
Dies lisst sich nur zum Teil auf die un- e Verkleinerung von Gebieten fiir die
terschiedlichen natiirlichen, insbeson- naturnahe Erholung des Menschen,
dere geologisch-bodenkundlichen Aus- e Storung der Eigenart von Land-
gangsbedingungen zuriickfithren. In im- schaftsbildern.
mer stirkerem Mafe bewirken mensch- Untersucht man die Entwicklung der
liche Nutzungsformen — vor allem In- Verkehrsinfrastruktur in den beiden
frastrukturmalnahmen — eine P Zer- deutschen Staaten von 1960 bis 1989
schneidung der Landschaft in Flichen und die gemeinsame Entwicklung ab
unterschiedlicher GroBe.
Problematisch erscheinen einige di-
rekte und indirekte Folgen der Ver-
kehrsentwicklung, speziell unter dem
Blickwinkel des Natur- und Land-
schaftsschutzes sowie der P naturnahen
Erholung:
e Flichenverlust durch Versiegelung,
e Lirm- und Schadstoffemissionen,
e Stoérung des Landschaftshaushaltes
durch Verinderung des Mikroklimas,
e Verinselung der Lebensriume von

Tierarten durch Zerschneidung ihrer
Wanderungslinien,

tobahnen der starke Zuwachs in den al-
ten Landern bis 1989 auf, wihrend in
der DDR nur eine geringe Zunahme zu

ge des Autobahnnetzes vor Beginn des
Mauerbaus noch etwa den Flichenpro-
portionen zwischen beiden Teilen

Deutschlands im Verhiltnis von 2 zu 1,
liegt dieses Verhiiltnis heute bei 5 zu 1.

der mit notwendigen LiickenschlieBun-
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e kollisionsbedingte Todesfille bei Tie-

1990, so fillt beispielsweise bei den Au-

verzeichnen war @. Entsprach die Lin-

Der Nachholprozess in Ostdeutschland,

gen durch die ,,Verkehrsprojekte Deut-
sche Einheit“ begonnen hat, droht zu ei-
ner dhnlich starken Freiraumzerschnei-
dung mit all ihren Folgen wie in groBen
Teilen Westdeutschlands zu fiihren.

Landschaftszerschneidung
durch Infrastrukturtrassen

Zur Bestimmung der Landschaftszer-
schneidung im gesamten Bundesgebiet
werden zunichst die Trassen von Auto-
bahnen, Bundesstralen und Landesstra-
Ben betrachtet. Die hochsten Dichten
auf Kreisbasis @ werden in den kreis-
freien Stidten sowie in den Verdich-
tungsgebieten Rhein-Ruhr und Rhein-
Main erreicht. Es existiert ein deutli-
ches West-Ost-Gefille, welches von ei-
nem Mitte-Nord- bzw. Mitte-Siid-Ge-
fille tiberlagert wird. AuBerdem sind fiir
die Landschaftszerschneidung die Fern-
strecken der Eisenbahn (ICE-, IC/EC-
und IR-Strecken der Deutschen Bahn)
von Bedeutung, besonders wenn es sich
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o Anteil unzerschnittener Frei-
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um Neubau- oder Ausbautrassen han-
delt.

Da innerhalb groBerer Siedlungsberei-
che das Verkehrsnetz zu dicht fiir das
Verbleiben nennenswerter Freiriume —

StraBennetzdichte 1997

Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen

nach Kreisen

StraBendichte
in km/km?

> 0,95
> 0,70 bis 0,95
> 0,50 bis 0,70
> 0,30 bis 0,50
<0,30

0 25 50 75 100km
S E—
MaBstab 1: 6000000



AN

AL a2 %

Y
73 i} ‘ .: 7/“&
Ao mbgii o=y vl
.{é e
5 RN
ydps A

Landschaftszerschneidung durch Verkehrstrassen 1997

<
'”/‘, Ve

T4
&

Unzerschnittene P Freirdume
FlachengroBe in km?

o
|| sovis<io0r

Ubrige Flache

* inkl. grenziiberschreitender Raume 250 km?

GroBschutzgebiete

ll

Nationalpark

A\

7
7

Naturpark

Biospharenreservat

N
\

29/
7
%

3O
/"".j, 4,"4,, N,
L2/,

Y
34
9

Mg
%
/é? %

N\ ’ 0 »_\
W e v«(“n
Vi \?\\g‘ff &
o BN
. TG R

o> - 2 ———  Bundesautobahn
) / ——  Fernbahn
—

)

\

Siedlungsflache der

\
& RE% : ‘
< \ ( Stadte >100 000 Einw.
}’é" : g N\ (O] Landeshauptstadt
il o
e
\’ p"’ 7
Autoren: U.Schumacher, U.Walz = ) ‘ *

{S © Institut fir Landerkunde, Leipzig 2000

0 25 5|O 75 1[30 km
MaBstab 1: 2750000




e Entwicklung des Autobahnnetzes 1960-1999
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ist, wurden alle zusammenhingenden
Siedlungsflichen groBer als 5 km? a priori
ausgeschlossen. Die Abgrenzung der
Siedlungen erfolgte mit Hilfe von
» CORINE Bodenbedeckungsdaten.
Aufgrund ihres Generalisierungsgrades
mit 10 ha als kleinster Fliche lassen die-
se Daten zwar nur groBriumige Aussagen
zu, sind aber fiir Vergleiche unterschied-
lich strukturierter Rdume gut geeignet.
Unter Nutzung eines Geographischen
Informationssystems (GIS) wurden
durch Verarbeitung o.g. topographischer

@ Anteil der Erholungs- und Schutzgebiete
an den Freirdumen in Sachsen 1994
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und thematischer Daten die Flichen-
groBen der verbleibenden Freirdume als
Mab fiir die Landschaftszerschneidung
durch Infrastrukturtrassen ermittelt @.
Die Verteilung der unzerschnittenen
Freirdume ist in Deutschland recht un-
gleichmiBig: Wihrend in Nordwest-
und Siiddeutschland derartige Rdume
zahlreich sind, ist in den groBen Bal-
lungsgebieten aber auch in einigen
Fremdenverkehrsregionen ein solches
Potenzial kaum mehr vorhanden @.

Naturnahe Erholung

Der gegenwiirtige Trend im Freizeitver-
halten ist durch eine Spezialisierung von
Freizeitaktivititen sowie eine zunehmen-
de Kommerzialisierung gekennzeichnet,
was vielfach zu einer verstirkten Frei-
zeitmobilitit fithrt. So wird inzwischen
mindestens die Hilfte aller Personenki-
lometer auf dem Weg in die Freizeit oder
in den Urlaub zuriickgelegt, der grofite
Teil davon mit dem Pkw.

Die Qualitiit einer Landschaft fiir na-
turnahe Erholung hingt von der frei-
zeitinfrastrukturellen ErschlieBung so-
wie vom Landschaftsbild ab. Eine dich-
te Verkehrsinfrastruktur erweist sich
zwar fiir die Erreichbarkeit als giinstig,
bringt aber negative Einfliisse wie Lirm
und Schadstoffemissionen mit sich. So
setzt man fiir eine von Hauptverkehrs-
stromen unberiihrte Tageswanderung
eine Fliche von mindestens 100 km?
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an, ein Richtwert, der andere wichtige
Parameter wie Flichenform oder vor-
herrschende Nutzungsart noch nicht
beriicksichtigt.

Die Karte zur Eignung fiir naturnahe
Erholung @ enthilt zusitzliche Infor-
mationen iiber die Flichennutzung in-
nerhalb der beiden GroéBenkategorien
unzerschnittener Freirdiume. Dabei wur-
de nach dem Flichenanteil erholungsre-
levanter Nutzungstypen differenziert,
wobei die CORINE-Daten der Haupt-
klassen Wald, Griinland, naturnahe Fla-
che, Feuchtfliche und Gewisser Ver-
wendung fanden. Durch diese qualitati-
ve Bewertung treten die wertvollen un-
zerschnittenen Freirdume noch deutli-
cher hervor als in der Hauptkarte @. Es
fillt auf, dass in den benachteiligten
Regionen wie dem Miinsterland oder
der Magdeburger Borde oftmals Nut-
zungstypen dominieren, die eine geringe
Erholungseignung aufweisen, z.B. inten-
sive Landwirtschaft.

Das Regionalbeispiel Sachsen @ @
liefert Aussagen tiber die Korrelation mit
den im Landesentwicklungsplan ausge-
wiesenen Fremdenverkehrs- bzw. Erho-
lungsgebieten. Fiir den StraBenverkehr
wurden hier zusitzlich die Verkehrsstiir-
ken, d.h. die DTV-Werte (durchschnitt-
liche tigliche Verkehrsmenge) pro Stra-
Benabschnitt (Zihlung 1995), als Krite-
rium fiir die Einbeziehung herangezogen.
Als Untergrenze wurde ein DTV-Richt-
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wert von 1000 Kfz/Tag angenommen,
wobei dieser Wert nicht nur auf Auto-
bahnen und BundesstraBen, sondern
auch auf nahezu allen StaatsstraBen er-
reicht wird. Die Karte zeigt eine Konzen-
tration unzerschnittener Freiriume nord-
ostlich von Leipzig, wo der Naturpark
Diibener Heide liegt, nordéstlich von
Dresden in der Gegend des Biosphiren-
reservats Oberlausitzer Heide- und
Teichlandschaft sowie im Bereich des
Erzgebirgskammes, vorzugsweise auf
tschechischem Staatsgebiet.

Natur- und Landschaftsschutz

Eine wichtige Rolle spielen die » GroB-
schutzgebiete zur Bewahrung von biolo-
gischer Vielfalt und von dazu notwendi-
gen grobflichigen Freirdumen. Da diese
Gebiete hiufig die letzten groBeren

P Refugialriume innerhalb intensiv ge-
nutzter Landschaft darstellen, sind sie
auch wichtig fiir die naturnahe Erho-
lung. Die Darstellung unzerschnittener
Freirdume erfolgte deshalb im Zusam-
menhang mit den GroBschutzgebieten
von nationaler bzw. internationaler Be-
deutung, um auf ein Problem aufmerk-
sam zu machen: Mehr als die Hilfte der
Fliche aller GroBschutzgebiete (vor al-
lem Naturparke) in Deutschland befin-
det sich in Rdumen, die eine starke Zer-
schneidung und damit Beeinflussung
durch stark frequentierte Verkehrstras-
sen aufweisen @ (PP Beitrag Job).

Landschaftszerschneidung in Schutz- und Erholungsgebieten 1994
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CORINE Land Cover 0
CORINE ist die Abktrzung fur COoRdina-
tion de I'INformation sur I'Environment,
ein Programm zur Erfassung der Boden-
bedeckung in den EU-Mitgliedsstaaten.
Auf der Grundlage von Daten des US-
amerikanischen Fernerkundungssatelli-
ten Landsat-TM und erganzenden topo-
graphischen Karten und Luftbildern wur-
de eine europaweit flachendeckende di-
gitale Datenbasis geschaffen.

Eignung fur naturnahe Erholung 1997

Freirdume

Als Freiraume werden groBflachige Ge- a

biete bezeichnet, die auBerhalb der dicht - @
besiedelten Raume liegen. Sie erfullen <’ g / ﬂ
wichtige Funktionen als 6kologische e R ‘
Ausgleichsraume und groBflachige Erho- ."*‘r%‘“a‘.]:"“‘
lungsgebiete. \\’rb‘\‘lﬁ >

GroBschutzgebiete

Sammelbegriff fir Nationalparke, Na-
turparke und Biospharenreservate
PP Beitrag Job.

Monitoring

Die laufende Beobachtung eines Prozes-
ses zur Kontrolle der Einflussfaktoren
und Wirkungen. Das Umweltmonito-
ring ist eine begleitende SchutzmaBnah-
me fur 6kologisch gefahrdete Raume.

Naturnahe Erholung
Freizeitaktivitaten, die naturbezogen
sind und der korperlichen und geistigen
Wiederherstellung der Krafte dienen,
wie Wandern oder Radfahren. Dafur
werden unverlarmte und vielfaltig struk-
turierte Natur- und Kulturlandschaften
als besonders attraktiv empfunden.

Refugialraume

Ruckzugsflachen ohne menschliche Be-

siedelung, Industrie- oder Verkehrsbela-
stung fur gefahrdete Tier- und Pflanzen-

rten. i
arte Anteil erholungsrelevanter

Nutzungstypen an

Zerschneidung ) .
unzerschnittenen Freirdumen

Mit Zerschneidung bezeichnet man lini-
enhafte vom Menschen geschaffene
Strukturen oder Materialstrome, von de-

Flachenanteile in %

- e o > 75 bis 100

nen Barriere-, Emissions-, Kollisionseffek- 560 by 75
te oder asthetische Beeintrachtigungen i

q A > 25 bis 50

ausgehen. Als unzerschnittene Frei- O e 25
|

raume werden Bereiche bezeichnet, die
zwischen Hauptverkehrstrassen liegen,
jedoch von kleineren StraBen bzw. Bahn-
strecken angeschnitten sein konnen.
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Die existenzielle Bedeutung von groB3-
flachig unzerschnittenen Freirdumen fiir
zahlreiche Tierarten ist bekannt. Durch
einen weiteren Ausbau des (StraBen-)
Verkehrsnetzes wiirden nicht nur solche
Refugialriume reduziert oder ganz ver-
schwinden, sondern es wiirde auch das
Potenzial der Landschaft zur naturna-
hen Erholung beeintriichtigt werden.
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In einer zunehmend zersiedelten und

groBriaumig durch Lirm, Schadstoffe

und andere Belastungen beeintrichtig- 0 25 50 75 100km
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ten Umwelt gewinnt der Schutz grofer {g © Institut fiir Landerkunde, Leipzig 2000 Magstab 1: 3750000

Freiriume zweifellos an Bedeutung und

findet in der Raumplanung wachsende

Beachtung. Die regelmiBige Bilanzie- groBere Riume und Zeitabschnitte hin- hochbelasteten und gleichzeitig 6kolo-
rung und Analyse der Entwicklung der weg ist in der Lage, das Ausmal} und die gisch sensiblen Riumen herauszuneh-
Freiflichenzerschneidung besitzt im Folgen von Verinderungen zu objektivie-  men. Vielmehr sollte der Hebel an den
Rahmen der Umweltbeobachtung eine ren. Die Erfassung und Bewertung der Ursachen fiir die stindige Steigerung
erhebliche Bedeutung, da strukturelle Landschaftszerschneidung durch Infra- der Verkehrsleistung sowie an der Ver-
Verinderungen schleichend verlaufen struktur muss deshalb integrierter Be- kehrsmittelwahl angesetzt werden, was
und in ihrem Ausmal aus individueller standteil eines Umweltmonitorings sein.  letztlich vom persénlichen Denken und
Sicht nur schwer wahrgenommen wer- Dabei reicht es als Zielstellung nicht Handeln eines jeden abhingt.®

den konnen. Erst ein P Monitoring iiber  aus, den Kfz-Verkehr aus verkehrlich
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