Unfalle im StralRenverkehr

Ralf Klein und Gunter Loffler

Die in der Bevolkerung am stiirksten
wahrgenommenen Auswirkungen des
Verkehrs sind Unfallereignisse. Wih-
rend die Medien tiberwiegend iiber
spektakulidre Unfille aller Verkehrs-
zweige wie Flugzeugabstiirze, Eisenbahn-
ungliicke oder Massenkarambolagen be-
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9 Anteil der Verungliickten innerhalb und
auBerhalb von Ortschaften 1998
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richten, zeigt die Statistik eindeutig,
dass in Deutschland die P StraBen-
verkehrsunfille dominieren. Thr Anteil
an allen Verkehrsunfillen betrug 1998
mehr als 99,5%. In den letzten 20 Jah-
ren ist die Zahl der polizeilich erfassten
Unfille mit P Personenschiden generell
riickldufig @ (zur Datenlage s. An-
hang). Waren es 1980 noch 412.672,
sank die Zahl bis 1998 auf 377.257 Un-
fille mit Personenschiden. Unterbro-
chen wurde dieser Trend in der ersten
Hilfte der 1990er Jahre im Zuge der
Vereinigung, wie die Zahl der Unfallto-
ten zeigt @. Der vereinigungsbedingte
Anstieg erklirt sich u.a. aus der enor-
men Zunahme der Zulassungszahlen in
den neuen Lindern und — damit ver-
bunden — aus der sprunghaft angestiege-
nen Fahrleistung bei vorliufig konstan-
ten StraBenquantititen und -qualititen.

Ursachen fir StralRenverkehrs-
unfalle

1998 ist das Fehlverhalten der Fahr-
zeugfithrer mit 87,5% bundesweit die
hiufigste Ursache bei den StraBenver-
kehrsunfillen. Daneben spielen die
StraBenverhiltnisse mit 5,7% und das
Fehlverhalten von Fuligingern mit 4%
noch eine gewisse Rolle. Innerhalb des
Fehlverhaltens der Fahrzeugfiihrer do-
miniert eine nicht angepasste Ge-
schwindigkeit mit 20,6%, gefolgt von
der Nichtbeachtung der die Vorfahrt re-
gelnden Verkehrszeichen mit 16,4%, ei-
nem ungeniigenden Sicherheitsabstand
sowie starkem Bremsen des Vorausfah-
renden ohne zwingenden Grund mit
9,5% sowie mangelnde Verkehrstiichtig-
keit und der VerstoB gegen das Rechts-
fahrgebot oder andere Fehler bei der
Fahrbahnbenutzung mit jeweils 6,8%.

Werden die Unfille mit Personen-
schiden nach Fahrleistung und Strallen-
klassen verglichen, zeigt sich, dass das
Risiko, in einen StraBenverkehrsunfall
verwickelt zu werden, recht unter-
schiedlich ist. Das generelle Unfallrisi-
ko auf Gemeindestrafen ist beispiels-
weise um das Sechsfache hoher als auf
Bundesautobahnen @. Dagegen ist das
Risiko, bei einem Verkehrsunfall auf
Kreis-, Landes- oder Bundesstraien ge-
totet zu werden, etwa um das 2- bis
2,5fache groBer als auf Gemeindestra-
Ben und vier- bis fiinfmal hoher als auf
Bundesautobahnen.

Gegensiitze ergeben sich ebenfalls
zwischen Unfillen innerhalb und aufer-
halb von Ortschaften. Sie werden be-
sonders deutlich, wenn man die Anteile
der Verungliickten an der Verkehrsbe-
teiligung oder Anteilswerte nach Al-
tersklassen vergleicht @. Von den
505.111 Personenschiden im Jahr 1998
fanden 60% innerhalb und nur 40% au-
Berhalb von Ortschaften statt. Ver-
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gleicht man die Zahlen nach der Ver-
kehrsbeteiligung, wird deutlich, dass ne-
ben der generell hoheren Fahrleistung
in den Ortschaften hier die hohe Betei-
ligung von Fuligingern und Fahrradfah-
rern sowie von Mofa- und Mopedfah-
rern am gesamten Stralenverkehr eine
Rolle spielt. Ahnliches gilt fir die ver-
schiedenen Altersgruppen. Kinder und
Jugendliche sowie #ltere Verkehrsteil-
nehmer sind wegen ihrer hoheren Pri-
senz deutlich stirker an innerértlichen
Unfillen beteiligt. Alle diese Gruppen
weisen einen hoheren Anteil an Unfil-
len mit Personenschiaden auf, da die
Gefihrdung aufgrund des geringen oder
ginzlich fehlenden Schutzes und wegen
ihres Verhaltens im Verkehrsraum be-
sonders hoch ist.

Verkehrsunfalle und Unfall-
risiko

Die Karte @ zeigt die rdumlichen
Schwerpunkte und Unterschiede bei
Unfillen und Risiken. Zwischen der
Anzahl und der Schwere der Unfille
besteht kein rdumlicher Zusammen-
hang. Ebenso ist ein Bezug zur Bevolke-
rungsverteilung nur sehr eingeschrinkt
moglich. In den grofen Stidten und
Agglomerationen ereignen sich viele
Unfille, hiufig auch mit Todesfolge
(FubBginger, Radfahrer) @. Betrachtet
man zusitzlich die relative Hiufigkeit
bezogen auf die Strafenverkehrsflichen
in den Kreisen und definiert auf diese

Weise das Risiko, in einen StraBenver-
kehrsunfall verwickelt zu werden, so er-
geben sich insbesondere innerhalb der
geringer besiedelten Gebiete groBe Un-
terschiede. Weite Teile von Schleswig-
Holstein, Niedersachsen und Rhein-
land-Pfalz weisen ein unterdurch-
schnittliches Unfallrisiko auf, fast fli-
chendeckend iiberdurchschnittlich ist

StraRenverkehrsunfalle — Alle von der
Polizei registrierten Unfélle, bei denen in-
folge des Fahrverhaltens auf 6ffentlichen
Wegen und Platzen entweder Personen
getotet oder verletzt werden oder Sach-
schaden entsteht.

Personenschaden

Getotete — Personen, die innerhalb von
30 Tagen nach einem Unfall an den Fol-
gen des Unfalls sterben;

Schwerverletzte — Personen, die statio-
nar in einem Krankenhaus behandelt
werden;

Leichtverletzte — Verletzte Personen
ohne stationdre Behandlung in einem
Krankenhaus.

Sachschaden — man unterscheidet nach
schwerwiegenden Unféllen mit Sach-
schaden, bei denen mindestens eines der
am Unfall beteiligten Kfz abgeschleppt
werden muss, und Bagatellunfallen. Bis
1994 wurden Unfalle mit schwerem
Sachschaden (Sachschaden von 4000
DM und mehr bei mindestens einem der
Geschadigten) anstelle der schwerwie-
genden Unfalle mit Sachschaden erfasst.

es dagegen in Sachsen und Mecklen-
burg-Vorpommern sowie in Teilgebieten
Sachsen-Anhalts, Thiiringens, Bayerns
und Baden-Wiirttembergs.

Die Ursachen fiir ein regional unter-
schiedliches Risiko liegen u.a. in der
Art und Zusammensetzung der Ver-
kehrsteilnahme, der Verkehrsbelastung
und in Art und Zustand der Stralen.
Zum Beispiel ergibt sich aus schlecht
ausgebauten Bundesstralen oder einem
hohen Anteil von motorisierten Zwei-
ridern ein hoheres Gefihrdungspotenzi-
al, wihrend vorhandene Autobahnen
oder die Dominanz des Pkw bei der Ver-
kehrsteilnahme ein geringeres Risiko
bedeuten konnen. Die Verkehrsbela-
stung (PP Beitrag Loffler) ist nicht aus-
schlieBlich in verdichteten Regionen,
sondern auch in den Verkehrskorrido-
ren und an den Grenziibergiingen zu den
Niederlanden, der Schweiz und Oster-
reich hoch. Dies zeigt, dass die an den
Unfillen beteiligten Personen oft nicht
am Ort des Unfalls ansissig sind.®



Unfalle und Unfallrisiko 1998
nach Kreisen




