Das Fahrrad - ein alltagliches Verkehrsmittel?
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Moderne Fahrradgarage mit groBen Kapazitaten in Minster
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Das Fahrrad ist in Deutschland ein weit
verbreitetes Verkehrsmittel des P Indi- 3
vidualverkehrs. Nach einer Umfrage des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen im Jahr 2002 ver- 88
fiigen fast 78% aller Haushalte iiber
mindestens ein Fahrrad. Insgesamt wer-
den knapp 9% aller Wege mit diesem
Verkehrsmittel zuriickgelegt (STBA
2005). Das Fahrrad erreicht somit einen
hoheren Anteil am P Verkehrsaufkom-
men als der offentliche Personennah-
verkehr (OPNV) @ und hat auch trotz
der Dominanz des Pkw in den letzten
Jahrzehnten kaum an Bedeutung verlo-
ren. Es dient nicht nur in der Freizeit
und im Urlaub als Verkehrsmittel, son-
dern wird auch im Alltag genutzt,
insbesondere fiir den Weg zur Arbeits-
oder Ausbildungsstelle. Auch zum Er-
reichen nahriumlicher Versorgungsein-
richtungen wird es hiufig verwendet,
wobei hier die kurzen Distanzen und die
stidtische Parkplatznot sicher eine Rol-
le spielen @. Die mittlere zuriickgelegte
Wegeldinge mit dem Fahrrad betrigt 3
km, wohingegen Pkw-Fahrten eine
durchschnittliche Linge von 15 km auf-
weisen (STBA 2005).
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ADFC — Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.
Erledigungen

BUND —.Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland Einkau!
Call a Bike — Angebot der Deutschen Bahn AG, welche reizsit

kostenpflichtige Mietfahrrader zur Verfligung stellt. Die e e e s
Leihgebuhr richtet sich nach der Dauer der Nutzung. 0 5 10

Individualverkehr — der Teil des Personenverkehrs, der
nicht durch offentliche Verkehrsmittel oder Werkverkehr
abgewickelt wird; der Einzelne bewegt sich mit einem Fahr-
rad, Moped, Motorrad oder Auto selbststandig fort.

Urbanisierungs- oder Verstadterungsgrad — Anteil der
stadtischen Bevolkerung an der Gesamtbevolkerung eines
Landes oder einer Region

Verkehrsaufkommen — Anzahl der Fahrten oder Wege in
einer bestimmten Zeit, zum Beispiel Personenfahrten pro
Tag

B mit anderen Verkehrsmitteln kombinierte Wege
reine Wege mit dem Fahrrad
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Nationalatlas Bundesrepublik Deutschland — Leben in Deutschland

Wer sind die Fahrradfahrer?

Schiiler, Studenten und Auszubildende
gehoren zu den Personen, die das Fahr-
rad am hiufigsten als tdgliches Ver-
kehrsmittel gebrauchen. Mehr als die
Hilfte aller Studenten nutzt das Fahrrad
wenigstens einmal im Verlauf einer Wo-
che. Des Weiteren dient es vor allem
Jugendlichen als tigliches Verkehrsmit-
tel, also Personen unter 18 Jahren, die
noch keinen Pkw-Fiihrerschein besitzen
@. Je hoher der P Urbanisierungsgrad
einer Region ist, desto niedriger ist der
Anteil der tiglichen Fahrradnutzer.
Allerdings werden in den Stidten abso-
lut mehr Wege mit dem Fahrrad zuriick-
gelegt, da dort insgesamt ein hoheres
Verkehrsaufkommen vorhanden ist.
Die meisten Wege per Fahrrad sind
yreine* Fahrradwege (95,2%), und nur
selten (4,8%) wird das Fahrrad mit ei-
nem anderen Verkehrsmittel kombi-
niert @. ,Kombinierte” Fahrradwege
treten entsprechend der Ausstattung
mit fahrradfreundlichen &ffentlichen
Verkehrsmitteln (z.B. S-Bahn) vor al-
lem in stidtischen Gebieten auf @;
ihre Nutzer sind besonders Personen, in
deren Haushalt kein Pkw zur Verfiigung
steht. Besonders hiufig entscheiden
sich die unter 40-Jihrigen fiir solche
mit dem Fahrrad kombinierten Wege
@, wobei der andere Wegteil meist zu
FuB und hiufig auch mit der S-Bahn zu-
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riickgelegt wird. Die Férderung der Um-
stiegsmoglichkeiten vom Fahrrad zum
offentlichen Verkehrsmittel trigt im
stiadtischen Umfeld offensichtlich dazu
bei, die Nutzung des umweltfreundli-
chen Fahrrads zu steigern. Erfolgreiche
Beispiele fiir die Gestaltung des Ange-
bots zur Fahrradmitnahme sind
durchaus vorhanden: Mogliche Varian-
ten bestehen in der Mitnahme des Faht-
rads, dem Abstellen an Bahnhofen und
Haltestellen — z.T. bewacht — und dem
Mieten eines Fahrrads. In Deutschland
bereits umgesetzt sind fahrradfreundli-
che Abteile in Nahverkehrsziigen und
das P Call a Bike-Angebot der Deut-
schen Bahn.

Ihr Bestreben, den Fahrradverkehr zu
fordern, bringen Bund und Lander im
Nationalen Radverkehrsplan 2002-2012
zum Ausdruck. Ziel des Plans ist es, den
Radverkehrsanteil bis 2012 deutlich zu
steigern und die Zahl der pro Kopf und
Jahr zuriickgelegten Kilometer von
derzeit 300 km auf 600 km zu erhéhen
(vgl. VCD 2000). An Stidten wie Bre-
men, Borken und Miinster ist erkenn-
bar, dass es durch eine gezielte Forde-
rung des Radfahrens durchaus moglich
ist, den Anteil des Fahrrads am Ver-



kehrsaufkommen zu erhhen. Diese
Stidte konnten ihren Radverkehrsan-
teil auf bis zu 40% steigern (BMVBW
2002b, S. 13). In Miinster wurden
beispielsweise Abstellmoglichkeiten,
Radstationen und Radwege geschaffen,
um das Fahrradfahren attraktiver zu ge-
stalten. Aufgrund dieser und weiterer
erfolgreicher MaBnahmen, die zu einer
Erhohung des Fahrradanteils fiihrten,
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wurde die Stadt Miinster im Fahrradkli-
matest 2005 (durchgefiihrt von

» BUND und P ADFC) als fahrrad-
freundlichste Stadt Deutschlands be-
wertet @.

Wo wird am meisten Rad
gefahren?

Die Nutzungshiufigkeit des Fahrrads va-
riiert nicht nur mit der Siedlungsstruk-
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tur und der vorhandenen Infrastruktur.
Auch zwischen den Bundeslindern sind
Unterschiede erkennbar @. In Nord-
deutschland ist mit Ausnahme der
Stadtstaaten der Anteil der Wege, die
mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden,
am hochsten. In Brandenburg
beispielsweise dient das Fahrrad fir 15%
aller Wege als Hauptverkehrsmittel. -
Dieses Nord-Siid-Gefiille lisst sich zum
einen durch die topographischen Gege-
benheiten erkldren, aber auch die sozia-
le Umwelt sowie politische, wirtschaft-
liche, rechtliche und gesellschaftliche
Rahmenbedingungen haben Einfluss auf
die Nutzung des Fahrrads als Verkehrs-
mittel im Alltag (vgl. FELDKOTTER 2003,
S. 56).

Daneben gewinnt jedoch die Freizeit-
nutzung des Fahrrads zunehmend an Be-
deutung und erklirt auch einen Teil der
hohen Bestandszahlen in den deutschen
Haushalten. Die Ausstattung der Haus-
halte mit Fahrridern differiert ebenso
wie die Nutzungshiufigkeit des Fahrra-
des @. Dabei zeigt sich, dass je besser
ein Haushalt mit Fahrridern ausgestat-
tet ist, desto hoher ist auch die Zahl der
das Fahrrad nutzenden Personen. Damit
ist jedoch keine Aussage iiber die Hiu-
figkeit der Nutzung getroffen, denn we-
niger als 10% der Bevolkerung nutzen
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Funktion auch in der Tourismusbranche
und fiir den Freizeitverkehr zu stirken,
wird sowohl regionale Férderung betrie-
ben als auch der Ausbau eines aus zwolf
iberregionalen Radfernwegen bestehen-
den Radwegenetzes mit einer Gesamt-
linge von 10.200 km gefordert
(BMVBW 2002b, S. 9).¢
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